DIARIO INDEPENDIENTE « FUNDADO EN 1895

www.heraldo.es

HERALDO

DE ARAGON

Afio CXVII - N2 39.022 - 2,50 €

Domingo 18 de septiembre de 2011

Domingo 18 de septiembre de 2011 | Heraldo de Aragén

Los ingenieros suizos llegaron en Canfranero y disfrutaron de una visita guiada a la estacion. Laura zAMBORAIN

Casi 90 expertos suizos viajan
a Canfranc para apoyar la
v1ab1]1dad de su reapertura

Crefco y Creloc
expusieron sus
planteamientos para
atraer mas viajeros

a la linea y potenciar
las mercancias

CANFRANC. Ochenta y ocho in-
genieros suizos expertos en trans-
portes, en sumayoria ferroviarios
y pertenecientes a la Asociacion
de Ingenieros de Transportes Pi-
blicos (ADI), viajaron ayer en tren
a Canfrane, donde conocieron la
linea ferroviariay el edificio de la
Estacion Internacional. Al ser un
ntimero tan elevado de pasajeros,
algo extraordinario en los viajes

habituales del Canfranero, Renfe
utilizé un tren TRD en vez del ha-
bitual, mucho mas pequeno. Les
acompaiaron Luis Granell, de
Crefco, y de Jiirg Suter, gedgrafo
suizo autor de un importante tra-
bajo sobre este ferrocarril arago-
nés que apoya la reapertura.

El tren llegb a la estacion de
Canfranc a las 11.05, cinco minutos
después de lo previsto, y tras la

«Investigué las necesi-

dades y las posibilida-

des parala gestiony la
reapertura si que es

rentable bajo los condi-

cionantes de un servi-
cio publico, no solo

COMo Negocio»

JURG SUTER
Gedgrafo suizo autor de un
estudio sobre el Canfranc

«El estudio de Ineco
valida la posibilidad de
abrir la linea con un cos-
te reducido en compara-
cion con otras grandes
infraestructuras»

LUIS GRANEL
Miembro de Crefco

bienvenida de Fernando Sanchez,
alcalde de Canfranc, los visitan-
tes, muy interesados por todo lo
relacionado con lalinea, visitaron
la Estacion Internacional de la
mano de José Manuel Pérez Lato-
rre, arquitecto director de su res-
tauracion. Posteriormente, Suter
presentd su trabajo y los expertos
suizos conocieron los plantea-
mientos de Crefco y Creloc, en es-
te caso por parte de su secretario,
Francgoise Rebillard.

Suter reconocio6 que la situa-
cion actual de la linea «es bastan-
te compleja, porque hay muchos
actores que influyeny. Sin embar-
20, «veo un gran potencial tanto
en el servicio de viajeros, turismo,
y servicio regional, como con el
transporte de mercancias, que tie-
ne mas potencial atiny, anadio.

Este geografo suizo comparte la

opinion de que lareapertura de la
linea «si que seria rentable, sin
duda, y asi lo demuestra en su
estudio. «Investigué las necesida-
des y posibilidades para la gestion
y si es rentable, bajo el condicio-
nante que se contempla el trans-
porte regional como servicio pi-
blico y no solo como negocioy,
apunto. Por otra parte, destaco
que la linea del Canfranc tiene
muchas ventajas «aunque la prin-
cipal es que no hay otra por por el
Pirineo Central», resalt6. Suter
cree que la TCP es un proyecto
para 30 o 40 afos vista.

Carencias de mantenimiento
Este experto suizo viajo ayer en
tren desde Zaragoza a Canfranc y
vio de primera mano las carencias
del trazado, empezando por la li-
mitacién de velocidad. «La in-
fraestructuray el mantenimiento
es un problema que hay que to-
marse en serioy», subrayd. En este
sentido, su estudio plantea que la
linea tenga ancho internacional
hasta Zaragoza y electrificarla con
25.000 voltios. Por tiltimo también
se refirio al edificio de la estacion,
«que se deberda mantener y apro-
vechar para el turismo, porque pa-
ra los viajeros haria falta una mas
pequenay, dijo.

Luis Granell insisti6 en que el
Canfranc «no es un vestigio ar-
queoldgico, sino un ferrocarril, el
unico que tenemos en Aragon con
posibilidad de abrirse al transpor-
te internacional de viajeros y mer-
cancias». Y en este sentido hizo
referencia a las conclusiones del
estudio de la consultora Ineco pa-
ra el Consejo Econémico y Social
de Aragdn, que valida la posibili-
dad de reabrir la linea «por un
coste bastante reducido silo com-
paramos con el de las grandes in-
fraestructuras que se hacen aho-
ra, de unos 350 millones de euros
y 407, electrificaday, explico.
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